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Аннотация: В статье решается вопрос по переустройству станции А-2 в условиях 

развития транспортного коридора «Север – Юг». Актуальность темы заключается в 

необходимости освоения растущих объемов перевозок из России в направлении стран 

Юго-Восточной Азии и обратно в связи с происходящей в настоящее время 

переориентацией основного экспортного грузопотока и экономических связей России. 

Выполняется анализ существующих объемов работы станции. Для разработки 

предложений был выполнен анализ объемов работы станции, согласно которому за 

предшествующий период наблюдался спад производства. Предлагаются мероприятия для 

эффективного освоению ожидаемого грузопотока. В качестве методов использовались 

методы статистического моделирования, теории систем массового обслуживания и 

технико-экономического обоснования. В итоге, сделанные предложения направлены на 

реализацию эффективной работы станции А-2. Переустройство станции позволяет 

обеспечить освоение возросших объемов грузов и тем самым получить дополнительные 

доходы. 
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Актуальность развития международного транспортного коридора 

«Север – Юг» объясняется ростом объемов перевозок в направлении стран 

Юго-Восточной Азии в связи с переориентацией основного экспортного 

грузопотока и экономических связей России [1-3]. В рамках развития 

транспортного коридора «Север – Юг» происходит огромное увеличение 

вагонопотока, проходящего в переработку на станцию А-2. [4]. Так как 

перевозки в пределах транспортного коридора осуществляются в больших 

объемах и на большие расстояния, то существенная доля таких перевозок 

приходится на железнодорожный транспорт [5]. Станция А-2 и подходы к 

ней находятся на направлении, входящем в состав транспортного коридора 

«Север – Юг» и являются его составными элементами [6]. Одним из проектов 

«реконструкции транспортных коридоров», рассматривается в работах [7,8], 

где на примере Байкало-Амурской магистрали рассмотрена проблема 
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устойчивого обеспечения максимизации грузопотока и основное внимание 

сосредоточено на обеспечении ритмичности и устойчивости движения за 

счет увеличения пропускной способности однопутных участков железной 

дороги за счет оптимального размещения разъездов на маршрутах с 

интенсивным движением. 

Цель работы: увеличить перерабатывающую способность 

железнодорожной станции; справиться с увеличением вагонооборота, 

рабочего парка станции.  

Для разработки предложений по переустройству станции был 

выполнен анализ объемов работы станции, согласно которому за 

предшествующий период наблюдался спад производства. Однако в связи с 

вхождением станции в направление коридора Север – Юг, на перспективу 

прогнозируется значительный его рост. 

Динамика вагонооборота за год представлена на рис.1, а за несколько 

лет на рис.2. Анализ данных указывает на увеличение грузооборота за 2022 

год. Динамика вагонооборота за несколько лет указывает на снижение 

объемов работы. 

 

Рис. 1. – Динамика вагонооборота за год 
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Рис. 2. – Динамика вагонооборота за несколько лет 

Динамика количества вагонов по прибытию и отправлению в 

отдельности представлена на рис.3, по которому также можно увидеть 

уменьшения объемов работы, объемы выгрузки также уменьшились, что 

можно увидеть по динамике, представленной на рис.4. 

 

Рис. 3. – Динамика прибытия и отправления поездов  

 

Рис. 4. – Динамика погрузки – выгрузки вагонов 
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Анализ существующих объемов работы указывает на спад 

производства. Однако в связи с вхождением станции в направление коридора 

Север – Юг, на перспективу прогнозируется значительный его рост. 

Для эффективного освоению ожидаемого грузопотока предлагаются 

следующие мероприятия: организация выставки состава из парка Б в парк А 

без воздуха (маршрут выставки состава не пересекается с главными путями); 

организация маневровой работы в южной горловине, при 

круглосуточном наличии маневрового локомотива с составителем поездов, 

для операций по подтягиванию состава, формирование барьерной группы, 

перестановка и подбор вагонов южной горловины, объединение составов с 

последующей выставкой в парк В; 3 бригады приёмщиков по 2 человека, 

распределены 2 бригады в парке В, 1 бригада в парке Б с возможности 

вариативности перемещения бригад между парков; распределение РСДВ 

(регулировщиков скорости движения вагонов) не по пучкам, а по группам 

путей, 1-й пучок 2 РСДВ на 6-ть путей, 2-й пучок 2 РСДВ на 8 путей, 3-й 

пучок 2 РСДВ на 8 путей; оптимизация плана формирования и приведение 

его к технологическому процессу. 

Ожидаемый эффект от предлагаемых мероприятий: исключение 

опробования автотормозов, объединение «хвостов» в южной горловине, 

безостановочный надвиг при скорости 9 км/ч, уменьшение горочного 

интервала, образование 4 переходных путей, снижение параметра 

накопления, съём с путей. 

 

Выводы 

Создание дополнительных мощностей позволит станции Астрахань-II 

функционировать как сортировочная и работать в помощь грузовым 

станциям с большими объемами работы и недостаточным путевым 

развитием.  
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С технологической точки зрения, предлагаемые мероприятия, 

благодаря увеличению перерабатывающей способности, будут направлены 

на реализацию эффективной работы станции Астрахань-II, дадут 

возможность принять большее число поездов, разгрузят работу порта Оля 

[9,10]. С экономической точки зрения, предложения по переустройству 

станции позволяет обеспечить освоение возросших объемов грузов и тем 

самым получить дополнительные доходы [11]. 
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