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Аннотация: В статье представлено исследование дорожного движения на перекрестке 
просп. Ленина – ул. Максима Горького г. Донецка Ростовской области. В результате 
проведенного исследования существующей схемы организации дорожного движения на 
этом перекрестке была разработана новая схема движения. Новая схема позволит 
улучшить транспортно-эксплуатационное состояние существующей сети автомобильных 
дорог и привести технические параметры в соответствие с достигнутыми размерами 
интенсивности движения. В работе проведен расчет светофорного цикла, с учетом 
введения новых светофорных объектов. Результаты исследований позволят решить ряд 
проблем автодорожного комплекса города Донецка. Статья опубликована в рамках 
реализации программы Международного Форума «Победный май 1945 года». 
Ключевые слова: безопасность дорожного движения, организация дорожного движения 
на пересечении, светофорное регулирование дорожного движения. 

 

В соответствии с Комплексной схемой организации дородного 

движения г. Донецка Ростовской области [1] в данной работе предлагается 

провести реконструкцию перекрестка просп. Ленина – ул. Максима Горького 

с целью приведения их технических параметров к нормативным значениям. 

Проведем исследование перекрестка просп. Ленина – ул. Максима 

Горького. Пересечение просп. Ленина – ул. Максима Горького является 

регулируемым. Пропуск транспортных средств (ТС) на пересечении 

осуществляется в две фазы. На перекрестке установлены знаки приоритета. 

Главной дорогой является ул. Максима Горького. Движение грузовых ТС в 

районе перекрестка просп. Ленина – ул. Максима Горького запрещено.  

Существующая схема ОДД представлена на рисунке 1. 
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Рис. 1. – Существующая схема ОДД на пересечении  

просп. Ленина – ул. Максима Горького 

 

Просп. Ленина разделен на две проезжие части газоном шириной 29 м. 

Транспортные потоки, движущиеся по ул. Максима Горького, разделены 

дорожной разметкой. Движение пешеходов на перекрестке разрешено во 

всех направлениях. На перекрестке установлены пешеходные светофоры. 

Ширина проезжих частей имеет разную длину. Движение ТС по просп. 

Ленина в сторону городского парка запрещено дорожным знаком 3.2. 

«Движение запрещено».  
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Предлагаемая схема ОДД представлена на рисунке 2. 
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Рис. 2. Предлагаемая схема ОДД на пересечении  

просп. Ленина – ул. Максима Горького 

На перекрестке просп. Ленина – ул. Максима Горького необходимо 

демонтировать запрещающий знак 3.4 «Движение грузовых автомобилей 

запрещено», установленный совместно со знаком дополнительной 

информации (табличкой) 8.3.3. «Направление действия».  
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Результаты приведения общей интенсивности движения ТС к 

легковому автомобилю в два периода времени на пересечении просп. Ленина 

– ул. Максима Горького представлены на рисунках 3, 4. 

 
Рис. 3. Условная картограмма интенсивности движения ТС на пересечении 

просп. Ленина – ул. Максима Горького в период с 8:00 до 9:00 
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Рис.4. Условная картограмма интенсивности движения ТС на пересечении 

просп. Ленина – ул. Максима Горького период с 17:00 до 18:00 

Исследование интенсивности движения транспортных потоков на 

пересечении просп. Ленина – ул. Максима Горького в два периода времени с 

8:00 до 9:00 и с 17:00 до 18:00 показали, что наиболее загруженным 

периодом является вечер.  

На регулируемом пересечении просп. Ленина - ул. Максима Горького 

пропуск ТС осуществляется в две фазы. Существующая длительность цикла 

ЦТ , с, составляет 63 с. Время горения зеленого сигнала светофора по ул. 

Максима Горького составляет 31 с., красного сигнала 27 с. Длительность 

промежуточных тактов составляют: желтый 2 с, красно-желтый 3с.  

Определим потоки насыщения [2-10]. 

1 фаза: М 1,2,3 =525·4·100/(77+1,75·1+1,25·22)=1976 ед./ч; 
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М 7,8,9 =525·4·100/(60+1,75·39+1,25·1)=1622 ед./ч; 

2 фаза: М 4,5,6 =525·7·100/(43+1,75·43+1,25·14)=2707 ед./ч; 

М 10,11,12 =525·7·100/(1+1,75·33+1,25·66)=2602 ед./ч. 

Определим фазовые коэффициенты: 

1 фаза: y1,2,3=134/1976=0,07; y7,8,9=146/1622=0,09. 

2 фаза: y4,5,6=7/2707=0,003; y10,11,12=95/2602=0,037. 

Длительность промежуточного такта  

для 1 фазы: П1t  = 
( )

=
+⋅

+
⋅ 40

6376,3
32,7

40

6с; 

для 2 фазы: П2t  = 
( )

=
+⋅

+
⋅ 40

6376,3
32,7

40

 6с. 

Определим максимальное время, которое потребуется пешеходу для 

того чтобы ему закончить свое движение: 

в первой фазе: ( ) ( ) .73,14/38t ПШП1 с=⋅=  

во второй фазе: ( ) ( ) .23,14/8t ПШП2 с=⋅=  
Длительность промежуточного такта в первой фазе для пешеходов 

равна 7 с., следовательно, сумма промежуточных тактов будет равна: 

ТП=7+6=13с. 

Сумма фазовых коэффициентов: Y=0,09+0,037=0,127. 

Определим длительность цикла: Т ц =(1,5·13+5)/(1-0,127)=28 c. 

Длительность основного такта равна: 

для 1 фазы: t О1  =(26-13)0,09)/0,127=10c. 

для 2 фазы: t О2  =(26-13)0,037)/0,127=5 c. 

Время, необходимое для пропуска пешеходов по какому-либо 

направлению: 

для 1 фазы: tпеш1=5+38/1,3=34 с; tпеш2=5+38/1,3=34 с. 

для 2 фазы: tпеш1=5+8/1,3=11 с; tпеш2=5+8/1,3=11 с. 

Так как пешеходам в первой и во второй фазах необходимо для 
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перехода проезжей части больше времени, чем ТС, поэтому принимаем 

значения t01, t02 по пешеходному, отсюда t01=34 сек и t02=11 сек.  

Схема пофазного разъезда представлена на рисунке 5.  

 
1 фаза                                                           2 фаза 

Рис. 5. Схема пофазного разъезда на пересечении 

просп. Ленина - ул. Максима Горького 

Таким образом, Tц принимает вид: Тц =34+7+11+6=58 с. 

График существующей светофорной сигнализации на пересечении 

просп. Ленина - ул. Максима Горького представлен на рисунке 6.  

 
Рис. 6. Существующий график светофорной сигнализации  

на пересечении просп. Ленина - ул. Максима Горького 
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Недостатком существующего светофорного цикла на пересечении 

просп. Ленина - ул. Максима Горького является недостаточная длительность 

промежуточного такта по ул. Горького, так как пешеходы, переходящие 

просп. Ленина (38 м.), не успевают закончить переход. В данном случае 

существуют два варианта: первый вариант - увеличить длительность 

промежуточного такта, второй вариант – пропуск пешеходов осуществить в 

две фазы.  

После корректировки светофорный цикл примет вид:  

Тц =31+7+27+6=71 с.  

График предлагаемой схемы светофорной сигнализации представлен 

на рисунке 7. 

 
Рис. 7. Предлагаемый график светофорной сигнализации  

на пересечении просп. Ленина - ул. Максима Горького 

С целью обеспечения безопасности пешеходов на пешеходном 

переходе, предлагается включать пешеходам запрещающий сигнал светофора 

за три секунды до начала движения автомобилей с конфликтующего 

направления, что позволит водителям автомобилей завершить маневры на 

перекрестке. 

Результаты исследований, представленные в данной статье, позволят 
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повысить пропускную способность рассматриваемого перекрестка, а также 

привести технические параметры в соответствие с достигнутыми размерами 

интенсивности движения. 
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